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Elektrischer Schaltplan

Der Einbav des automotischen DB-Getriebes
bringt ouch eine Erweilerung der elekirischen
Anlage. Nebenstehende Skizze zeigt den Schalt-
plan der zusdtzlichen Aggragate.

Wartungsarbeilen fiir dos avlomatische
DB-Getriehe

Arbeiten bei loufendem Mator diirfen nur durch-
gefGhrt werden, wenn der Wdihlhebel ouf ,P°
steht und die Handbremse fest angezogen ist.

Bei der Ulstandskentrelle und baim Olnachfiillen
mufl auf peinlichste Souberkeit geachtet werden;
schon die geringsie Verunreinigung (z. B.Fusselnj
kann zu Stdrungen fihren.

Eine zu kleine wie eine zu profle O_IFUI_Iung
I:eeirli'l"(‘]-::i'ltiﬁll3 dos einwondfreie Funktionieren
des Gelriebes. Deshalb mull dessen Olstand
regelméflig mit dem Gelriebedlmafistab im
Motorroum Gberpriff werden. Am zweckmif ?-
sten erfolgt dies zusammen mit der Konirolle
des Matordles und ver jeder gréfieren Dber-
IFar;‘d!ahrr, spdtestens aber nach jeweils 3000 km
ahrt,

Diese Prifung ist bei lavfendem Motor, ange-
zogener Handbremse, Wahlhebel in Stellung .P”
durchzufihren, wobei das Fahrzeug auf ebanem
Boden stehen und das Gelriebe belrichswarm
sein mufl,

Vor der Kontrolle den Motor etwo 1-2 Minuten
im Leerlauf laufen lassen, demit sich die hydrau-
lische Kupplung fillen kann.

Liegt der Ulstand unier der unteren Marke des
MeBstobes, so mull du die Offnung fir den
Gelriebe-Olmefistab U1 nachgefillt werden.
Zum Abschitzen der nochzufbllenden Menge
diens:

Der Abstand zwischen der unteren und der

cheren MeBstabmarke entspricht efwa einem
halben Liter.

! Die fir dos cutomatische DB-Getriebe freige-
ebenen Ule sind in der Befriebsstofflisie der
chrzeugbetriebsanleitung avfgefihrt,
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Auf dem Automaticgetriebe befindet sich seitlich unten rechts eine Klemmleiste fir die
Leitungen.
Vom Getriebe kommen zwei Leitungen von den beiden Oldruckschalter 7+8 V + R
(grun/rot). Es geht eine Leitung von hier ab zu dem Magnet fir Drehzahlanhebung 6
(grun/rot). Oben an dem Magnet fur die Drehzahlanhebung 6 kommen zwei Leitungen an.
Eine Leitung von den Oldruckschaltern 7+8 (griin/rot) und eine Leitung (schwarz/rot/griin)
von dem Sicherungskasten (Sicherung 5)




